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DB Netz AG:
Nachhaltiges Bauen bei Infrastruktur-GroBprojekten der
Deutschen Bahn
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Kennzahlen der GroBprojekte bei der DB Netz AG

46 Projekte
im Bau
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Nachhaltiges und okologisches Bauen zeigt sich bei der DB

uber Aktivitaten in 4 Kategorien

[DB] NETZE

—

Aktivitaten fur nachhaltiges und okologisches Bauen bei der DB

Kategorie

Aktivitaten

Material- und
Ressourceneffizienz
steigern

Flachen- und
Artenschutz fordern

Larmemissionen
mindern

reduzieren
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m Fast vollstandiges (stoffliches) Recycling von
Baumaterialien - insbesondere Schiene, Schotter

und Betonschwellen

m Biologische Vielfalt im Umfeld der
Schieneninfrastruktur bewahren

® Neue Bahntrassen fiigen sich schonend in die
naturliche Umgebung ein

®m Programm zur Halbierung des Schienenverkehrs-
larms bis 2020, insbesondere durch Schallschutz-
wande und Schalltechnische MaBRnahmen an
Gebauden sowie die Umristung von Guterwagen

Schadstoffemissionen m Ausstattung aller Baufahrzeuge mit einem

Partikelminderungssystem (PMS) durch
Umrustung und Ersatzinvestitionen sowie
entsprechende Regelung in Bauvertragen



Die Material- und Ressourceneffizienz wird durch @ NETZE
verstarktes Recycling von Schotter und Betonschwellen gesteigert

—

Ziele und MaBRnahmen im Bereich Material- und Ressourceneffizienz

Hintergrund Aktivitaten Recyclingquote (2018)

m Ziel ist bestmogliche Ausnutzung der = Recycling von Altschotter
eingesetzten Rohstoffe und dadurch
moglichst geringer Verbrauch naturlicher
Ressourcen

] 99%

m Daher verstarkte Verwendung von
Sekundarrohstoffen in allen
Bauprojekten

m Regelmalige Analyse der o |~
Materialkreislaufe aller relevanten oo
Baumaterialien

m ldentifizierung von Recycling-
potentialen innerhalb und aulRerhalb der
DB (z.B. Wiederverwertung Gleisschotter
fur StraRenbau)

m FUr regelmaRige Erneuerung und > 98%

Instandhaltung des Schotterbetts wurde

ein Materialkreislauf fur Schotter und

Betonschwellen etabliert
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Bei sensiblen Bauvorhaben wird flexibel und innovativ auf lj

NETZE

Anforderungen des Natur- und Flachenschutzes reagiert

—

Beispiellosungen fiir den Natur- und Flachenschutz aus dem Briickenbau (1/2)

Bauwerk

Herausforderung

Losung

¢ Saale-
= Elster-
" Talbriicke
(VDE 8)

m Trassenverlauf durch
okologisch hoch sensibles
Landschaftsschutzgebiet
,Saale” mit mehreren Flissen
und zahlreichen ruhenden
Gewassern

m Bis auf die Stitzenbereiche

darf die Saale-Elster-Aue
nicht beriihrt werden

Vor-Kopf-Bauverfahren mittels Vorschub-
gerust, um das Gelande zwischen den
Bruckenpfeilern nicht betreten zu missen

Baulogistik erfolgt vollstéandig tiber die
bereits fertig gestellten Briickenteile

Installation eines unabhéngigen
hydrologischen Monitoring-Programms,
welches durch einen behordlichen
Arbeitskreis Uberwacht und gesteuert wird

Talbriicke
Frosch-

3y Grundsee
| ™ (VDES8)

=

® Minimierung des Eingriffes in
den Talraum

m Optimale Einbindung des
Bauwerkes in das
Landschaftsbild
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Die Bogenbricke hat zur Schonung des
Talgrundes eine Rekordspannweite von
ca. 300 Metern

Der Uberbau ist als Spannbeton-
Durchlauftrager mit einem einzelligen
Hohlkastenquerschnitt ausgebildet

Der Bogen ist mit Hilfe von Pylonen und
riickverankerter Stahltrossen errichtet
worden



NETZE

Bei sensiblen Bauvorhaben wird flexibel und innovativ auf lj
Anforderungen des Natur- und Flachenschutzes reagiert

—

Beispiellosungen fiir den Natur- und Flichenschutz aus dem Briickenbau (2/2)

Bauwerk Herausforderung Losung

m Planung eines ,Brickenzuges® = Ergebnis Architekturwettbewerb (2013):
im Stadtgebiet von Basel unter _ 6-feldriges durchlaufendes
Beachtung der vorhandenen Briickenbauwerk
Gewadsser- und

Naherholungsstruktur - Aufnahme der Horizontallasten erfolgt

uber eine V-Festpunktstiitze
- V-Stitze in der Briickenmitte als auch die

® Brickenbauwerk muss ibrigen vier Stiitzenpaare sind

nachstehende Kriterien monolithisch mit dem Uberbau

erfillen: verbunden

- Leichte Konstruktion - Bauwerk ist semi-integrales Tragwerk

- Hohe Wirtschaftlichkeit - Vorhandene Gewasserstruktur bleibt

— Trager- und Stitzen- unberlhrt
abmessungen mit — Durch geplante Stiitzenanordnung erfolgt
Erreichung der geforderten das ,,Offnen und Auslichten* der
Transparenz Freiraumsituation: Verhinderung von

- Ruhiges Gesamtbild in der Versteckmdglichkeiten und Schaffung von
bestehenden Sichtachsen

Wiesenkorridor in Basel Briickenlandschaft — Wegverlauf unter der neuen Briicke ist
(ABS/NBS Karlsruhe-Basel) sinnvoll angepasst
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Arten- und Flachenschutz sind als integrale Bestandteile
aller Planungs- und Bauvorhaben etabliert

—

Ziele und MaBRnahmen im Arten- und Flachenschutz

Aktivitaten Detaillierung (Beispiele)
m Biologische m Durchfihrung von Umweltvertraglichkeitspriufungen wahrend

Vielfalt im der Vorplanung in allen Infrastrukturprojekten

Umfeld der m Bei unvermeidbaren Eingriffen in Natur und Landschaft werden

Schienen- fiir betroffene Arten geeignete Lebensraume geschaffen

infrastruktur oder bestehende Biotope verbessert, z. B.:
Artenschutz bewahren — Projekt POS Siid: Erstellung von Trockenbiotopen durch
entlang der Stein- und Schotterschittungen fur Mauereidechsen sowie
Bahntrassen Installation von 15 Nistkasten, die fir Dohlen geeignet sind,

an einer neuen Eisenbahniberfihrung

-~ ABS/NBS Karlsruhe-Basel, StA 1: Herstellung von Lichtungen
im Schwarzwald als Aufenthaltsflachen fir Auerhihner

- ABS Hanau-Nantenbach: Versetzung von 27 Fledermaus-
quartierbdumen auflerhalb des Baufeldes

= Neue Bahn- m Umfassende zentrale, elektronische Schutzgebiets-
trassen fiigen dokumentation zur friihzeitigen Identifikation von
Flachen- sich schonend Berlihrungspunkten und Schutzbedarf
schonendes . . R I T
in die naturliche m Einrichtung und kontinuierliche Pflege von
Bauen Umgebung ein Kompensationsflichen
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Schallemissionen aus Schienenverkehr sollen bis 2020 durchlZDB NETZE
MaBRnahmen an Infrastruktur und Umrustung Guterwagen halbiert werden

Ziele und MaBRnahmen im Bereich Schallschutz

Hintergrund Aktivitaten Kennzahlen (2018)

L Bis 2020 soll der Schienenverkehrslarm m Schallschutzwande m Fertiggestellte Schallschutzwande

durch MalRnahmen an Infrastruktur und ' (Bestandsnetz)
Umristung von Guterwagen halbiert
werden

m Seit 1999 hat die DB knapp 1.800

Streckenkilometer larmsaniert — dafur
550 km Schallschutzwande fertiggestellt
und in 60.700 Wohnungen Schallschutz-

maflnahmen umgesetzt

45 km

m Bis 2020 sollen im Rahmen des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms des Bundes
2.000 Streckenkilometer larmsaniert
werden

m Passiv SchallschutzmaRnahmen m Sanierte Wohnungseinheiten?

. . .. . an Gebauden gz —mm
m Fur die konventionelle Larmsanierung i

wurden seit Beginn des Programms liber
1,3 Mrd. € investiert. 2018 wurden rund
98 Mio. € aus Haushaltsmitteln des Bundes
fur aktive und passive Larmschutz-
mafnahmen verwendet.

2019 erhoht sich dieser Mittelbedarf auf
115 Mio. €, im Jahr 2020 auf 120 Mio. €

2.250 Stuck

1 Wohnungen mit Schallschutzfenstern und -dammilUftern ausstatten,
Anzahl abhangig von Einwilligung der Wohnungseigentiimer
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NETZE

Schadstoffemissionen werden durch Modernisierung der lj
Baufahrzeuge systematisch und kontinuierlich reduziert

—

Systematische Einfuhrung emissionsarmer Baufahrzeuge

Ziel Ausgangslage (2014) Aktueller Stand
m DB Netz: 300 selbstangetriecbene  m Anschaffung von Neufahrzeugen nur noch
Schienenfahrzeuge, davon 25 mit PMS (z. B. Gleisarbeitsfahrzeuge)
Prozent mit PMS m Sukzessive Umriistung weitgehend aller
Eigen- (z. B. Frasmaschinen) Nebenfahrzeuge (z. B. Zwei-Wege-Bagger)
Ausstattung leistung | 4 DB Bahnbau: 350 Maschinen bis 2020
aller und Aggregate, davon 50 m Verbleibende alte Maschinen ohne PMS
Baufahrzeuge Prozent mit PMS (z. B. werden im Zuge von Ersatzinvestitionen
mit einem Stopfmaschinen) durch neue mit PMS ausgetauscht
Partikel- -
minderungs- ®m Ausschreibung von Bau- m Seit dem 01.01.2019 werden auf
system (PMS) leistungen und Abschluss von innerstadtischen Baustellen von
F Bauvertragen fur Grof3projekte Grol3projekten keine Baumaschinen und
remd- ’ e
leistung nl.Jr noch mit Regeltfng_zum thrzeuge ohne Partikelfilter mehr
Einsatz von PMS flr die eingesetzt
verwendeten Baumaschinen
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[DB] NETZE

Die 3-i Strategie betrachtet Instandhaltung und
Ersatzinvestitionen ganzheitlich

Die Bausteine der 3-i-Strategie folgen der ISO 55000
Instandhaltung Ersatzinvestition

(Bewahrung und Wiederherstellung des Sollzustands) (vollstandiger Ersatz einer Anlage)

Gleiserneuerung

m Inspektion (1) u

= Wartung (W) m Schienenerneuerung

m Entstérung (E) = Weichenerneuerung

m Einzelfehlerbeseitigung (EFB) m Teilerneuerung / Neubau Briicken
m Pravention 46

= Sonstige IH 3-i Strategie 3

N
1

/ —— Abgleich Investltlon/Instanc?haltung n At.Jstlmmung Bauprozesse \
m Fortlaufender Soll-Ist-Vergleich = mit Fahrplanerstellung

Integration

Ziele: = Kostenreduzierung m  Qualitatsverbesserung m  Termineinhaltung
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Das 3-i Modell ermittelt den nachhaltigen technischen
Bedarf nach Menge und Kosten

[DB] NETZE

Wirkmechanismen 3-i Modell

Input

a N

Lebenszyklus-

modelle (LCM)
\,

J \_

-
Anlagen-
bestand

e
\

N
S

Stickkosten

\ V.

’ Parameter !

= Abbauhori-
zont

= Sockel-
rickstau

= Strategische
Investitions-
priorisierung

3-i Modell

Lebenszyklusmodelle

Anlagenbestand
[Stiick Anlagen]

Output
Mengen-/ Mittelbedarfe
= |nvestition
Instandhaltung
Gewerke

Regionale
Mittelverteilung

Algorithmen zu

= Migration

= Auslauf

= Uberalterung

= Ruckstauabbau

Ziel-
preis-
mo-
delle

Mittel-
bedarf

[Ewro p.a.]

II'“"'|'|||i'ii ‘
e

o H T
Bttt

Regionen

Jahre
Instandhaltungs-
komponenten
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[DB] NETZE

Mit der Einfuhrung von BIM werden funf Hauptziele zur
Verbesserung des Projektgeschafts verfolgt

= Bessere Planungsqualitat

—— = Hohere Terminsicherheit
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Hohere Kostensicherheit und
Effizienzsteigerung

= Akzeptanzsteigerung

= Bessere Lebenszyklus-
betrachtungen
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Die DB méchte BIM bis Ende 2020 in drei Stufen einfiihren [DB] NETZE
und orientiert sich dabei am Stufenplan des BMVI

—

bis Ende 2020

12/2020
werden neue
standardisierbare und
komplexe Projekte mit
109 i BIM umgesetzt
\Y

m BIM-Pilotprojektportfolio ist weitgehend
abgeschlossen

m Entwicklung des Unternehmensstandards
fur BIM bei der DB Netz AG durch das
zentrale BIM-Implementierungsprojekt lauft
bis Ende 2019

m Der Hochlauf fur die ersten Projekte, die
ausschlieRlich mit BIM planen, hat
begonnen /
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[DB] NETZE

Das BMVI fordert die Pilotierung von BIM bei der DB in
13 GrofRprojekten mit 19,4 Mio. €

ABS/NBS Karlsruhe -
Basel Tunnel Rastatt

ABS/NBS Karlsruhe -
Basel StA. 1

ABS/NBS Karlsruhe -
Basel StA.7

ABS/NBS Karlsruhe -
BaselStA.8

5 | PSUFilstalbriicke

1

ABS 46/2 Emmerich-
Oberhausen

RRX

Rhein-Ruhr-Express
| 2.GL Aushau

Homburger Damm

| ABS Stendal-Uelzen
2. Baustufe

| Schienenanbind :
Fehmarnsundquering e 05-10.2016:

' ABS Berlin-Dresden Unterzeichnung der Finanzierungsvereinbarung BIM fir 13
2 Pilotprojekte aus dem GroBprojektportfolio der DB Netz AG

| HHBH StA
Rotenburg-Verden

13 | VDES Knoten Bam-
berg-Breitengriilbach
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In vielen Pilotprojekten wurden BIM-Losungen entwickelt, NETZE
die bereits reif fur den Einsatz im Regelgeschaft sind.

—

Beispielanwendungen fur BIM

m Ostkorridor Nord, Grundlagenermittiung (Lph 1) m Fehmarnsundquerung, Vorplanung (Lph 2)

— Aufbau eines Bestandsmodells — Modellbasierter Trassen- und
- Variantenvergleich sowie Visualisierung

I Rheln -Ruhr-Express, Entwurfs- und Genehmigungsplanung (Lph. 3/4)
- D‘|g|taler Planungsordner m|t 3D Modell
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Ostkorridor Nord, Grundlagenermittlung (Lph 1) — |DB NETZE
Aufbau eines Bestandsmodells auf Basis von internen und externen

Informationsquellen als Grundlage fur die Planung

Bricken

Umwelt
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Fehmarnsundquerung, Vorplanung (Lph 2) — NETZE
Modellbasierter Trassen- und Variantenvergleich sowie

Visualisierung der Varianten zur Steigerung der Akzeptanz

Y =
.—'-A: === v
.,-§

Kombinierte Br 7 Gefrénnte Brﬁckéh

Objekt-Explorer

il ~ 4 Verianten
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[v [ P& Topographie
[ ALkis 2018
[ Kaste
[ Umwelt
[J Umwelt-Bewertung
[ zusétzliche Flachen
3D-Objekte
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Rhein-Ruhr-Express, Entwurfs- und Genehmigungsplanung (Lph. 3/4) —

DB

NETZE

Digitaler Planungsordner fur Planfeststellungsunterlagen in Verbindung mit dem 3D-

Modell

TRALEN QAT ILe f. 2D Ak A

PIE NETZE

NETZE

|
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GroRprojekt Karlsruhe-Basel, Objektuberwachung (Lph 8) — NETZE
Einsatz von Drohnen zur Erfassung des Baufortschritts

Drohneneinsatz... S ...zur Mengenermittlung...

Flugtag Erd-Abtrag (inm?®) Erd-Auftrag (inm?®) Differenz (in m?)
3 1.497 1.208
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—

Vielen Dank!

Fragen?

2
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